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Riickenplatte fur die Bremsbelase von Teilbelag-Scbeibenbremsen 


Die Erfindung betrifft eine Riickenplatte fur die Bremsbe- 
lage von leilbelag-Scbeibenbremsen, welcbe im wesentlicben 
recbteckformig ist, an einer Seite Befestigungslocher auf- 
weist sowie mit ihrer den Bremsbelagen gegeniiberliegenden 
Flacbe zur Beauf schlagung durch einen .Kolben bestimmt ist. 
Ala Kolben kommen sowobl ringformige Bremskolben ala aucb 
Massivkolben mit einer. kreisformigen Druckflache in Frage. 

Zur Vermeidung von Quietscbgdrauscben beim Bremsen warden', 
die Bremakolben iiblicberweise mit einem Absatz verseben, 
der in einem koatapieligen Arbeitagang eingefrast warden 
muB. Dieae Ausbildung bat den Zweck, daB der Kolben auf 
der Scbeibenauslauf seite der Riickenplatte starker driickt 
als auf der Scbeibeneinlauf seite. Es ist aucb scbon be- 
kannt, den Kolben eben auszubilden und statt dessen die 
Rtickenplatte abzuknicken, abzuscbleifen Oder halbmondfor- 
mig einzupragen, urn ebenfalls auf der Sch^benauslauf seite. - 
einen starkeren Bremsdruck zu erzielen. 


Ziel der Erf indung ist eine wesentlicbe Vereinfacbung der 
bekannten Riickenplatten mit Absatzen, wobei gleicbwobl 
Quiet schgerauscbe beim Bremsen vermieden und aucb der Ab- 
satz am Kolben eingespart warden soil. 
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Zur Losung dieser Aufgabe sieht die Erfindung vor, daB die 
Ruckenplatt im Bereich der nach dem Einbau in die Bremse 
zum Scheibenauslauf hin gelegenen Seit zumindest auf einer 
mit dem eben ausgebildeten Kolben in Beriihrung kommenden 
Breite mit iiber die Flache verteilten Erhebungen versehen 
ist. Die Erhebungen aind dabei zweckmaBigerweise nach einem 
regelmaBigen Muster angeordnet. 

Die Erhebungen konnen z.B. mittels eines PunktschweiBgerates 
aufgebrachte SchweiBbutzen sein* Vorzugsweise sind die Erhe— 
bungen jedoch durch eine Pragung aus der Flache herausge- 
driickte Bestandteile des Platt enmaterials. Dieser erfindungs- 
gemaB durchgefiihrte Vorgang kann als Hochpunktplanierung be-' 
zeichnet werden, weil ein 0?eil des Materials aus der Ebene 
der Riickenplatte herausgedruckt wird. Es ist an sich bereits 
bekannt, Huckenplatten insgesamt punktzuplanieren, was je- 
doch den Zweck hat, die Riickenflache zu egalisieren und Un— 
regelmaBigkeiten zu beseitigen. Auswurfe bzw. Erhebungen 
auf irgendeiner Seite der Riickehplatten werden dabei pein- 
lichst vermieden* Es kommt bei der bekannten Punktplanierung 
ausschlieBlich auf eine exakte dauarheLfte Planheit an. 

Durch die erfindungsgemaBe Ausbildung wird im Bereich der 
Pragungen ebenfalls eine gute Planheit erzielt. Bei etwai- 
gen UnregelmaBigkeiten der hochgedriickten Punkte findet 
eine Art Selbstplanierung statt, weil die spezifische 
Flachenpressung an den am weitesten vorstehenden Punkten 
so groB ist, daB schon nach relativ kurzer Betriebszeit 
der Bremse eine Eindriickung an diesen Stellen und damit 
eine Planierung stattfindet. Mit anderen Worten wird eine 
vollig satte Auflage des Kolbens auf der Riickenplatte im 
Bereich der Pragungen gewShrleistet. Dies ist fiir die Ver- 
meidung des QuietschenB sehr wichtig. 
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Der wesentliche Vorteil der erfindungsgemdB n Rtickenplat- 
te liegt bei der Herstellung derselben vor, denn die Ein- 
pragungen konnen in einem einzigen Arbeitsgang vorgesehen 
werden, wobei keine Gefahr der Verbiegung der Riickenplatte 
gegeben 1st. Diese Gefahr ist demgegentiber bei der bekann- 
ten halbmondforraigen Einpragung gegeben. Ein welter er we- 
sentlicher Vorteil besteht darin, daB das Einpragen vesent- 
lich billiger als das Schleifen ist und die ausnutzbare 
Belagstarke nicht verringert wird, was z.B. bei der abge- 
kniclcten Riickenplatte der Fall ist. Die bekannten Kolben- 
absatze werden tiberflilssig, so daB der Kolben an seiner ‘vorzugswsdss 
ringformigen Druckflache vollstandig eben ausgebildet sein 
kann. Hierdurch kbnnen die Verdrehsicherungen eingespart 
werden, well jede Winkelstellung des Kolbens in bezug auf 
seine Achse gestattet ist. Wie bereits oben erwShnt wurde, 
fvilaren die Auspragungen zu einer hoheren spezifischen 
Druckbelastung durch den Kolben und damit zu einer satte- 
ren Auflage. 4 

Die Pragungen konnen ein Rauten-, Waben- oder abgestumpftes 
Pyramidenmuster sowie zweckmaBigerweise ein Krater-, Riffel- 
oder Gittermuster haben. 

Vorteilhafterweise sind die Erhebungen auf einem die Schei- 
benauslaufhalfte der Riickenplatte voll erfassenden Ringbe- 
reich vorgesehen. Der Ringbereich erstreckt sich bevorzugt 
oben um etwa 20° liber die Vertikalmittelachse hinaus,- wah- ' 
rend er sich auch unten geringfiigig liber die Vertikalmit- 
telachse hinaus erstrecken .sollte. Die Endkanten des Ring- 
bereiches liegen vorteilhafterweise auf einer Linie. Falls 
dies erwiinscht ist, kann jedoch auch die gesarate Riioken- 
plattenhalfte gepr^gt sein. 

Die Erfindung v/ird im folgenden beispielsweise anhand der 
Zeichnung beschrieb n; in dieser zeigt: 
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Fig. 1 eine Draufsicht auf die RUckseite einer erfindungs- 
gemafl ausgebildeten RUckenplatte , 

Fig. 2 eine vergrbflerte Draufsicht auf das bei der RUcken- 
platte nach Fig. 1 verwendete Pragemuster, 

Fig. 3 einen Schnitt nach Linie III-III in Fig. 2, 

Fig. 4 eine Draufsicht eines weiteren Pragemusters gemafl der 
Erf indung, 

Fig. 5 einen Schnitt nach Linie V-V in Fig. 4, 

Fig. 6 eine Draufsicht eines weiteren vorteilhaften PrSge- 
musters gemafl der Erf indung. 

Fig. 7 einen Schnitt nach Linie VII-VII in Fig. 6 sowie in 
Fig. ,8 und 

Fig. 8 eine Draufsicht eines weiteren vorteilhaften Prage- 
musters . 

Nach Fig. 1 ist auf der RUckseite einer RUckenplatte 11, 
welche in Ublicher Weise zwei VorsprUnge 12 mit Befesti- 
gungslbchera 13 aufweist, in einem ringformigen Bereich 
15 ein Pragemuster vorgesehen, das gemafl den Fig. 2 und 3 
ausgebildet ist. Wesentlich an dem Pragemuster ist, dafl 
wahrend der PrUgung Teile des Materials aus der Ebene 20 
der RUckenplatte 11 herausgedrUckt sind, so dafl insgesamt 
eine Auflagefiache 21 fUr den Ringkolben entsteht, die 
sich geringfUgig Uber die normale RUckenebene der Platte 
11 erhebt (Fig. 3). Der ringfdrmige Bereich 15 ist breiter 
als die Ringfiache des dazu passenden, nicht dargestellten 
Ringkolbens. Der Bereich 15 erstreckt sich um etwa 20° Uber 
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die vertikale Mittelachse 16 der Riickenplatte 11 hinaus 
in den Bereich der Scheibeneinlaufhalfte hinein. Am unte- 
ren Ende steht der Bereich 15 ebenfalls, jedoch wesentlich 
v/eniger in die betreffende RUckenplattenhdlfte vor. Die 
Endkanten 17, 18 des Ringbereiches 15 liegen erfindungsge- 
maB in einer Linie. 

Wesentlich ist, daB die Erhebungen 14 von der Ebene 20 vor- 
stehen, so daB der Ringkolben in dem Ringbereich 15 eher 
aufliegt als. in den tibrigen Teilen der Rtickenplatte 1 1 * 

Das anhand der Fig. 2 und 3 veranschaulichte Pragemuster 
hat den Vorteil, daB jeweils zwei Erhebvingen 14 mit einer 
geringen Vertiefung 19 dazwi3chen unmittelbar aufeinander 
folgen, wahrend nur nach jeder zweiten Erhebung 14 ein 
tieferer Krater 22 vorgesehen ist. 

Das Muster nach den Fig. 4 und 5 zeichnet sich dadurch aus, 
fiaR eine sehr ebene und relativ groBflachige Auf lagef 1S- 
che erzielt wird. 

Die runden Kuppen der Erhebungen 14 nach den Fig. 7 und 8 
haben den Vorteil, daB auch bei relativ groBen Abweichun— 
gen von der herausgedrlickten Ebene 21 schon nach kurzem 
Betrieb der Bremse ein Ausgleich aller Erhebungen erfolgt. 
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Pat ntan sprue he 


1 . ) Ruckenplatte fur die Bremsbelage von Teilbelag-Scheiben- 

bremsen, we\lche im we sent lichen rechteckformig ist, Be- 
festigungsmittel aufweist sowie mit ihrer den Bremsbe- 
lagen gegeniiberliegenden Flache zur Beauf schlagung durch. 
einen Kolben mit einer kreisformigen Druckflache bestimmt 
ist, dadurch gekennzeich.net , daB die 
Ruckenplatte (11) im Bereich der nach dem Einbau in die 
Bremse zum Scheibenauslauf hin gelegenen Seite zumindest 
auf einer mit dem eben ausgebildeten Kolben in Beriihrung 
kommenden Breite mit liber die Flache verteilten Erhebungen 
(14) versehen ist. 

2. Ruckenplatte nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet) daB die Erhebungen (14) nach einem 
regelmaBigen Muster angeordnet sind. 

3. Ruckenplatte nach Anspruch 1 Oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet) daB die Erhebungen (14) mittels eines 
PunktschweiBgerates aufgebrachte SchweiBbutzen sind. 

4. Ruckenplatte nach Anspruch 1 odor 2, dadurch g e k e n n - 
zeichnet , daB die Erhebungen (14) durch eine 
Pragung aus der Flache herausgedrxickte Bestandteile des 
Plattenmaterials sind. 

3* Ruckenplatte nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Pragung ein Rauten-, Vaben- 
oder abgestumpftes Pyr amid ennui er hat. 

6. Ruckenplatte nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafl die Pragung ein Krater-, Riff el- 
Oder Gittermuster hat. 
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7. Riickenplatte nach einem der vorhergehenden Anspriiche , 
dadurch g e k e n n z e i c h n e t , daB die Er- 
hebungen (14) auf einem die Scheibenauslauthalfte der 
Riickenplatte (ll) veil erfassenden' Ringbereich (15) vor- 
gesehen sind. 

3. Riickenplatte nach Anspruch 7» dadurch g e k e n n - 
zeichnet, daB der Ringbereich sich oben um 
etwa 20° iiber die Vertikalmittelachse (16) hinaus er- 
streckt* 

9. Riickenplatte nach Anspruch 7 Oder 8, dadurch g e 
kennzeiG.hnet, daB der Ringbereich (15) 
sich auch unten geringfvigig iiber die Vertikalmittelach- 
se (16) hinaus erstreckt. - 

10. Riickenplatte nach Anspruch 8 und 9 , dadurch g e - 
kennzeichnet , daB die Endkanten (17, 18) 
des Ringbereiches (15) auf einer Linde liegen. 



L e r s e i t e 
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Extracts from German DE 2,242,877 


The invention concerns a dorsal shell for the brake pads of the partially covered disc 
brakes. The shell is basically right-angle shaped, with one side having fastening holes over 
which the brake pads lie. Room is necessary for a piston to strike an appropriate area. This 
includes ring-shaped brake pistons, as well as large pistons with circular pressure areas. 

In efforts to avoid the squeaking noises associated with brakes, the brake pistons are 
generally made with a sort of “step” formation on them that must be molded via a costly process. 
The point of this exercise is that the piston applies more pressure to the exit side than to the entry 
side. People have also already attempted to simply take the piston out, and instead of it, to 
simply dent the dorsal shell of the brake, sand it down, or simply make half-moon impressions 
on its surface, so as to equalize the pressure applied to the exit side and create an overall stronger 
braking force. 

The main goal of this invention is to noticeably simplify the familiar dorsal shell with 
“steps” that not only minimize the squeaking, but also preserve the step formation on the pistons 
themselves. The basic solution to these problems offered by this invention involves placing the 
dorsal shell in the area near the installed brake’s exit side so that it comes into contact with the 
similarly enhanced piston over an area with evenly distributed elevations on it. This 
arrangement creates a regular pattern of elevation over the area. 



